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La Gazzetta Marittima

i NELL'AUDIZIONE DEL MINISTRO ALLA COMMISSIONE LAVORI PUBBLICI DEL SENATO I

Delrio rassicura i lavoratori sui porti
le Agenzie non stravolgono la 84/94

llustratl puntisallentidegll “agglomamenti” dellalegge sugll strumentidi planificazione e |2 eccezioni perle realtdel
Mezzogiomo- Gonfermata la volontd di escludere | “politici” dai comitati di gestione- La classificazione del “sistemi”

ROMA- [Iministro Delrio, sulierna
delTavoro portitale ha dhadivo che il
poverno non ha imenzione di uscine
dallafilosofiadeflalepee 84947, Una
rassicurazione al mondodelle hanchi-
ne, dove |2 preoccupazion] sono siate

Delrio rassicura
i lavoratori

ma Portaale che banno preso il posto
delle precedenti 24 Avtorita Portualt.
r non infervers inveee o modificare
sostanziplmente oltri aspetti delle
altivith amministeative ed operative
dei porti regolati dalla legpe mimero
84 del 1994 di “Riondino della legi-
stazione insnateria portwale “2confer-
matodall"intervemodelministro delie
Infrsttture ¢ dei Trasporti presso
I Cowenmissione avord pubdlici, oo-
municazioni del Sennto per illustrare
gli atti del govemno intema di mitorith
potiuali, di revisione del codice della
mautica da diparto e di regolamento
perl ainezicne del sistematelematico
centrale della nautica dr diporto.

Sotiolineandoche lariformain ma-
Tesiporivaks varatsdall s utivocos
stitisee un puntodi fermdelleriforme
del povermno e che «& molie seguita e
accettana dagli opemiyi posialis, il
munistro ha specificato che tutlavia
c'e b qualche comentivo ed &
necessarto affinase aleuni strmenti
«Alcuni argomenti non erano sl
appositaresttes alrontau el pring
vetsione della riforma - ba spregato
Delria-e sapevamo giiche avremmo
diavuty imetterci max».

Il ministro ha elenculo i contenuty
ritenuti pid significativi della riforma
¢ i correttivi proposti, a parire dalla
classificazione dei port:, dall’attri-
buddone al plino regoldone porivale
¢kl compito di definire ke funzioni d:
ciascun port, dall'introduzions del
tiferimentoal piatodell oganico el
porto {equesto lema delln matetia del
lavoro - ha preeisalo - ert uno degli
clementi che abbiamoappositamente
omesso nella prima versione della
tifurtism), Wl imserimeno di dispo-
sizioni che - ha specificato - sono pitt
disposizioni dichkximentoinmateria
di inconferibilith e meompanibilicd
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espresse nei giomi scorsi con varie
forme, anche di contestazione. *Con
le Agenzie per il Invoro - ha specifi-
uiilo il miniswo - stiamo applicando
i cormuma 5 dell’articolo 17 ¢he inun
guetlehe modo prevedeva questo tpo
i vntnicadione”. Soms in cono ke

per i membri nominati del Comitato
di gestione,

«ler quanio riguarda la classifica-
zione - ha punuxilizzalo Delrio - si
e supenio il regime ahsloenie in
vigore che fa niferimento a criteri
e caratterisitiche dimensionali. tie
pologiche, funvionali dei ponti per
In clossificazione, perché ohbiamo
pensatochequestemodaliddickssii-
cazionesiano troppocomplesse enon
rispondano nppieno al mutito quadro
custituzionaleche ¢'s w Skdvedent
locali, La madiliea che st propone
liemcnmndclripanndicmﬂpclcn?e.
appunto, 161 St e Regioel, preve-
dendo una pettn distinzione ira porty
gazionali & porti regionali e creando
quindi ura netta semplificaziones.

«Per quani conceme Invece la
revisione delie competenze di gover-
nace, in lined con i principi deltati
dalle norme deleganti - ha prosepuito
il ananisino - si € previsio in cagu ol
presidente dell’ Aulonith di Sistema
Portuale - in un'oltica di pome par-
ticolare attensione al lavoro portuale

l'acdosione del piano dell orpanico
del purto dei avordon delle imprese
previndeliberadel Comititodi gestin-
ne, sentita lavommissione consultiv,
sullabasedei piznidell impresa, degli
organict, del fabhisopno lavomiive,
che sono comunicati dalle imprese di
cui agli articolj 16 e 18 e dell organi-
co del seggetto di cui articolo 17. 0
pano & appiomalo opni tre anni, ha
i vatkoee di dovianento strstepive di
ricogmizione ¢ analist dei fabbisogni
Lavorativi ¢ non pricuce vincoli per
k imprese di cui agli arieoli 16 e
18, salvo le proposte di investimento
effetnaate dell'impresa che intende
ollenere una concessione portimle
con precisi impegni si volumi di
tulfico e sui livello di issungiom,

mudizaoni alle coommission’ e Delria
si sta spendendo per la sua proposta.
La riforma della normativa italiann
n materia portuile realizzala con il
decreto legislativo numero 169 del 4
agosto 2016 - sostiene ancora Delrio

Quindi il presidente dell’ Autorit &
SistemaPoruak, senlitoil Ministero,
puir adottare questi piani operativi
di imervenio per il lavor portuale
vhe senu finadizzadi alls Romneesione
professionele, dla qualihcazione det
laveratorni, allariqualificarione e lari-
vonversionedel personale ineressato.
Linsostanzn unostrmeniochecredo
pussa aiutare a dare pidt Nessibilith e
anche piil sicurezza e piil garanzie ai
laverator del sistema portuades,
«Un ullerivre wspelo imovalive
- ha aggiunio ancom Delrio - & sm
membri dei Comitati di pestione: @
stataprevistainfatti I"applicrione del
decreto lkepislativoBaprle 201 3,n. 39
“Normme in materiadiinconferibilithe
incompatibilita di tncarich: presso le
pubbliche amministrazioni e S0
i enli privad in conmrolk pubblice™
¢ yuesta norma & applicats i membr
de] Comitato di pestione».
alnvere, sul temadeg i tnmentidi
pianiticarione, éstateprevistaall arti-
volo 15 la “variante Jocalizzy™, che
& uno strumento che pudr essere adot-
tate in fise Imnsitori per un tempo
Tnitse, al e Ji rendere possibile la
programmazionce ¢ o progettesione
di interventi infrastrutturali che si
rendessermy necessar e indifferibili
nellemoredell approvezione depiani
regolator i siskema poruali vigentie
non veicolabili comegli adeguamenti
tecnica funsgonali=.
Sempre in tema di Jvoro portuale,
rispondendonlleosservazionidicom-
pnentidellnCommissionesenatoria-
Delriolaamiermatn che Finiewo
del decreto legislativo del 2006 ¢ dei
cometivi propostinon & quellodistni-
volgere la kepge $4 del 1994, scredo
che - ha chiarito - stismo applicando
anzi il carmma 3 dell*articolo 17 che
imuncualche mado provedevaguesto

- & pressoche completata e necessita
sole di comettivi. Che la riforma si
liriter2 quindi alla soln modifica
dellin povernuxce dei porti maiomil,
con | ossegnazione della gestione dei
principaliscali a 15 Aworith di Siswe-

(segue a pngina 10)

tipo di orpanizzaziones, Il ministro si
riferisce all*anicolo che discipling b
fomitur del kavero portuale tempo-
rapeo e al comma che introduce 1
ewsthilitis che Gl prestizioni ven-
gano «erogate da npenzie promeosse
dalke Auiocith Porealio, laddove non
wtiite, dalle Autonth Marittime e
sopgetie of controllo delle siesse e In
cui gestione & affidats ix! un vrgano
direttivo composto da rappreseatant
delk: imprese di cui agli art. 16, 18 e
21, comena |, kuest upn

In lale ombito alla fine dello scorsa
anne il govemo, con il decretn IeS
nunero 243 del 29 dicembre 2 %g
relative ad “Interventi urpenti per ka
cossione sociale ¢ krriloriale, con
panicolare riferimento a sitwzion)
criliche in alenne aree del Mezeo-
giomo”, ha introdotio all’anicolo
4 In possbilith di istmine, “in via
ccccaondde ¢ fempomnen, per un
periodo massimo pon superiore
trentitsed mesi', Agensie per la sone
mirtistrzione ded [uvore in poro ¢
per ln dqualificazione professional:
{transhipment) con lo wopo di ov-
cupare [avoratori portuali in esubero
delle imprese rerminalisie nei pond
“nei qunji almeno I'80% della movi-
mentazione di merei containerizze
avviene 0 sk avvennta negli ulim
cingie anni in modabitd trunshipment
e persisiano da almeno cinque anni
stan di crisi aziendale o cesswioni
delle ativith terminalistiche™,

«Poi & veru - ha aifermito Delro
nelsuointervento-che nellacEmumica
dicostruzione delleA penzie e cosivia
posson di volta in volta presentarsi
dei casi che rischiano di diventare po
una specie di regols penerake. Ma o
fatto di voler regolamentars in questa
manieri con il piano la questione del
Envoro portuale & in il entativoe
di evitare di uscire dalla (iosofin
dell 8484-,
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The Medi Telegraph

«Auto-nominarmi nel board del porto? E
un’ipotesi»

Genova - Lo ha detto il sindaco di Genova, Marco Bucci, a Paigzzo
San Giorgio.

Genova - «Tra pochissimo tempo faremo il nome di chi sostituira Marco Doria nel board
dell’ Authority di Genova e Savona». L annuncio & stato fatto oggi dal sindaco del capoluogo
ligure, Marco Bucci, a Palazzo San Giorgio. Come anticipato dal Secolo XIX/The MediTele-
graph, il primo cittadino non ha escluso che potrebbe essere lui stesso ad auto-nominarsi come
membro del board. «<E un’ipotesi», ha aggiunto.
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Il Tirreno

© PaimcTOp
Ma Corsini
invitera Nogarin
al comitato

b LIVORND

Prima della fine del mescH
dovra approvare ! bi-
ancio ¢, ovviamerte, non po-
ura farlo se non convocando il
proprio “consiglio d'ammini
strazione”. Ma qui, al di1a del
fatw che il sindaco Filippo No-
garin sia convalescente per la
fratiura del mallcoio a causa di
una caduia dalla moto, si pone
il problema: lo invi-
teraiono?

Il pronunciamento del Tar
chelo haammessoal comitato
di gestinne riguardava st la so-
Iz soli sedula del 4 settembre,
ma ha senso incaponisi in on
tira ¢ moHa infinito? I1'lar deci-
dera agli inizi del nuovo anno
ma adesso a Patuzzo Rostiano
c'eda affroniare, oltre al bilan-
cio, anche l'ck al Piano apera-
tivo triennale (prima di Naia-
0\

M

C'tuniebus: it sindaco avid
anche diritto di vnto? T, volan-
do, non rischia di offrirc a
chiunque voglia contestarle il
grimaldello per chiederne l
nullita?

Stadifauo che a Palazzo Ro-
sciano si conta di evitare il mu
ro contro muro. Nessuna con-
ferma ulliciale ma risultacheil
presidente Stefano Corsini sia
intcnzienato a invitarcil sinda
¢o e, con ognl probabilith, an-
checondirittodivolo.

Chissa se nei prossimi gior-
ni la cosa trovera riscontro nei
faiti, comunque si traiterebbe
di una via d'uscita sofi dalla
coutrapposirione [rontale che
in passalo ha visto protagoni-
sti i vertici dei due Palazzi del

iere cittadinn: il Comune e

Pui ci pen-
serd la nuava normaiiva alla
studio del governo (sempre da-
ta per imminentc) o, soprattut-
1o, il pronunclamento di merl-
i da parte dei giudici anunini-
sirativi a concludere questa fa-
s¢ di incertezza o, finalmente,
risolvere la questione una vol-
la per luLie, frn..)

CRFINTINONE RETFVATA
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Il Sole 24 Ore

Il caso. L' impianto toscano adeguera il codice alla svolla introdotta dalla dslibera e ricevera Gnl
da piccole navi metaniere

Livorno pronta al cambio di passo

Le imprese di rigassificazione si preparanc al

cambio di passo, a cominciare da Olt Offshore

Lng Toscana, la societa partecipata da lren

(49,07%). Uniper Global Commodities

(48,24%} e Golar Lng (2,69%), che detiene la

proprieta e la gestione commerciale del

terminale galleggiante ormeggiato al largo

delle coste tra Livorno e Pisa. «L' iniziativa

delle aste, voluta dal Mise, pud effettivamente

concorrere a centrare I' obieltivo dell’

indipendenza energetica in termini di

approvvigionamento e avere un effetto

concreto nel rendere il nostro paese un hub

del Gnl - spiega al Sole 24 Ore, |’

amministratora delegato di Olt Offshore Lng

Toscana, Alessandro Fino, al timone della

societa dal dicembre 2014 -. L' utilizzo dei

rigassificatori garantisce, poi, la reale

diversificazione delle fonti di

approvvigionamento». Attraverso un

approvvigionamento continuativo di Gnl,

potrebbe infatti definitivamente decollare,

sottolinea ancora Fino, «anche il progetto dello

small scale Lng», in sostanza la possibilita per

un impianto di rigassificazione di ricevere Gnl

da piccole navi metaniere che potranno poi

scaricarlo presso stazioni di rifornimento a terra, all’ interno dei parti del Mediterraneo. Tale filiera
risultera inoltre «decisiva», osserva il ceo, «per fornire un combustibile green sia per il trasporto
marittimo che per quello stradale. Nello scenario che si va a prospetiare, il terminale Olt pud quindi
giocare un ruolo importante grazie alla flessibilitd tecnologica che lo caratterizza e alia posizione
geografica che occupa nel centro del Mediterraneon.

E, proprio per valutare il potenziale del terminale su questo versante, Olt ha condotto uno studio
preliminare di fattibilita, co-finanziato dall' Unione Europea, nell' ambito del progetto "Sea Terminals" in
collaborazione con la Fondazione Valenciaport e con I Autorita portuale di Livorno, sotto la supervisione
del ministsro delle Infrastrutture e dei Trasporti e in linea con il piano strategico nazionale sull’ utilizzo
del Gnlin ltalia portato avanti da Mise. Secondo quest' analisi, il terminale potrebbe scaricare su piccole
metaniere con capacita di carico compresa tra mille e 7.500 metri cubi e, dal punto di vista
ingegneristico, necessiterebbe di modifiche marginali per fomire questo tipo di servizio che potrebbero
essere realizzate in uno o due anni. '

Intanto, perd, I' impianto & pronto ad adeguare il proprio codice di rigassificazione alla svolta introdotta
dalla delibera. Nei desiderata della societa, la consultazione dovrebbe cominciare tra fine ottocbre e i

primi di novembre in modo da completare I intero percorso in linea con la tabella di marcia tratteggiata
dall’ Authority.
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Il Tirreno

Aferpi, Calenda venga in citta dopo I'incontro

La richiesta dei 5 Stelle in una lettera aperta inviata al ministro dello Sviluppo economico

b} PIOMBIND

1] gruppo consiliare del Movi-
metin 5 Stelle ha scritn una
letiera aperia al minisiro delin
Sviluppe economice, Carlo Ca-
lenda.

Nella letiera { 5 stelle chiedo-
ne al ministro, in previsione
del conlronto con la propricta
di Aferpi prima della scadenza
dell'ultimatum del 31 outobre,
«di venire sul territorio a riferi-
ree gli esiti dell'incoptm, nna
voita avvenuto, nel pit breve
lempa possibile, in una pubbli-
ra assemblea, di fronte a lavo-
ratoriecittadini»,

Daniele Pasquinelli, Susy
Nincl, Andrea Lessi, Mario
Gattlnl, sotiolineano «che an-

che T'ultima strada che ci era
stata proposia, legata al grup-

Cevltal, si & ormal rivelata
impercorribile. T lavoratori del
setinre siderirgicn piombine-
se, che {ra diretli cd indotto si
stimano intorno alle 4.000 uni-
13, sono ormat alle siremo del-
le forze. Queste persone. oltre
a non avere prospettive per i
futuro. non ricscono pii a far
fronte alle praprie necessita di
base, cime testltnonia Il nume-
ro degli sfratii esecutivi inverti-
ginoso aumento nel nostro Co-
mune. Questa situazione - pro-
seguono - non pub che riflel-
tersi sis tullo il tessuno sociale
che sta vivendo. senza timore
di smentita, la situazione pil
critica dal dopoguerra. Troppe

16/10/2017

volte ci & stata presentata lalu-
ceinfondaal tunnel e per trop-
pevolte quesia Juce si & trasfor-
mista inuna bolla di supuones,

Quindi, citandole previsioni
dell'addendum firmata il 30
giugno, ¢ cioe l'obbligo per
Aferpt di presentare entro {l 31
ottolne sun nuovo e attendibi-
le piann industriale, corsredato
da un piana certificato di finan-
ziamento degli invesimend e
un eventuale partner industria-
le per il setinre sideruegice, pe-
na la risoluzione del contratto
di cessione», i 5 Stelle chiedo-
no a Calenda di «osservare la
massima chiarezza e traspa-
renzas, appunto in un incon-
tro pubblico a Piombino.

«La nostra cittd sl sta chle-

dendo ormai da troppo tempo
quale sara il proprio futura -
spiegano [ 5 Stelle - e pare or-
mui chiaro che ta siderurgla
non potri piit essere il cardine
della tenuta occupazionale, fu-
turo che in ogni caso non pud
prescindere dal recupero delle
enormiaree occupate daghi im-
pionti in disusn. Qualsiasi tipo
di sviluppo cconomico non
pub esserc programmato sen-
za una fotografia chlara e reali-
stica delia sihiazione di parten-
za. La sua presenza sul {errito-
rin - conclidono rivold al mini-
stro - sarehbe la possibile test-
monianza di un rinnovate im-
pegno per la risoluzione della
crisi economica del nostro ter
ritorios.
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Ansa

Crociere: Messina in controtendenza, +6% nel 2017
De Simone, vogliamo mantenere stabili i flussi di traffico

=0 W T

(ANSA) - PALERMO, 16 OTT - Dati in controtendenza per il crocierismo a Messina rispetto al re-
sto dei porti italiani. Dopo il +12% dei passeggeri del 2016, infatti, a Messina il 2017 si chiudera
con un'ulteriore crescita del 6%. Soddisfatto il commissario Antonino De Simone.

"Contiamo di mantenere stabili i flussi di traffico anche nell'anno che verra - annuncia De Simone -
restando l'undicesimo porto crocieristico italiano e il principale scalo del Meridione fra Napoli e Pa-
lermo, ma sperando di scalare sempre pil la classifica dei porti top ten. Molto significativo & per
noi l'apprezzamento delle compagnie di navigazione ed in particolare registriamo con soddisfazio-
ne quella che Msc ci ha tributato per la proficua collaborazione attivata per la Meraviglia, confer-
mando anche nel 2018 ben 23 scali della futura ammiraglia del gruppo MSC Seaview".
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Quotidiano di Sicilia

Crociere: Messina +6% nel 2017 dopo il +12% del
2016

PALERMO - Dati in controtendenza per i
crocierismo a Messina rispetto al resto dei
porti italiani. Dopo il +12% dei passeggeri del
2016, infatti, a Messina il 2017 si chiudera con
un' ulteriore crescita del 6%. Soddisfatto il
commissario Antonino De Simone.
"Contiamo di mantenere stabili i flussi di
traffico anche nell' anno che verra - annuncia
De Simons - restando |I' undicesimo porto
crocieristico italiano e il principale scalo del
Meridione fra Napoli e Palermo, ma sperando
di scalare sempre piu la classifica dei porti top
ten. Molto significativo & per noi I'
apprezzamento delle compagnie di
navigazione ed in particolare registriamo con
soddisfazione quella che Msc ci ha tributato
per la proficua collaborazione attivata per la
Meraviglia, confermando anche nel 2018 ben
23 scali della futura ammiraglia del gruppo
Msc Seaview".
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La Sicilia

Infrastrutture e sviluppo

«Per i porti siciliani le risorse ci sono servono |
progetti» Il ministro Delrio a Palermo rilancia il
cluster marittimo «Le autorita portuali abbiano chiara
I' azione da svolgere»

Giuseppe BiancaPalermo. [l rilancio del

"sistemna Sicilia” e dal cluster marittimo, passa

da un' interlocuzione forte con le istituzioni che

cancelli la fotografia attuale del porto di

Palermo oggi non in grado di affrontare le

sfide di competitivita che lo attendono al varco.

L' ottimismo di Graziano Delrio, ieri

protagonista di una visita alla sede dell’

Autorita di Sistema portuale del mare della

Sicllia occidentale sl mescola al realismo

necessario par creare gli spunti di una

ripartenza forte: «Palermo & in ritardo - ha

detto il ministro - deve correre perché finora le

condizioni in cui ha operato non sono state

adeguate a un grande porto del

Mediterraneo». La sua analisi trova il conforto

della testimonianza diretta di Pasqualino

Monti, presidente dell' Autorita di sistema

portuale del mare della Sicilia occidentale per

cui: «Palermo merita un porto che sia all'

altezza della sua citté».

Delrio, accompagnato dal sottosegretario

Faracne e dal sindaco di Palermo Orlando, ha

trovato ad accoglierio oltre Monti, Salvatare

Gravante, direttore marittimo della Sicilia

occidentale.

Per il ministro delle Infrastrutture e dei

Trasporti: «I' economia portuale & un tema decisivo, se riusciamo a interpretare finc in fondo I economia
del mare saremo protagonisti dello sviluppo. |l porto di Rotterdam da solo muove i container mossi in
tutti i porti italiani. Tutti progettano bacini di carenaggio e nessuno li ha mai costruiti». Delrio ha quindi
spiegato che: «ognuna delle Autorita portuali deve avere chiara la propria azione peculiare. Credo sia
stata ad esempio un' ubriacatura quella di programmare grandi piazzali da container in tutti i porti,
alcuni dei porti, come questo, sono a vocazione turisticar.

Il porto di Palermo secondo Delrio deve risorgere con una strategia mirata «Sono felice che Pasqualino
Monti sia venuto a qui perché era uno dei migliori elementi che avevamo a disposizione: adesso che la
nuova legge snellisce la burocrazia, bisogna procedere velocemente sulla progettualila con la
collaborazione di tutto il comparto. Non esistono problemi di risorse, abbiamo pii soldi che progetti:
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- segue

bisogna metterne in campo di altissimo respiro, chi arriva al porto deve trovarlo bello, all' altezza della
citta, non pud sbarcare tra camion e silos».

| progetti da mandare avanti riguardano Sant’ Erasmo, sulla falsariga della Cala con interventi a
bassissimo impatto, strutture leggere e temporanee, che possano integrare i pescatori e contribuendo
cosl alla riqualificazione di una importante area. L' idea generale & quella fare del porto una cemiera tra
mare e citta. Si sta inoltre preparando il lancio di un concorso di idee per la comunita intemazionale dei
progettisti per la realizzazione del nuovo terminal crociere al Sammuzzo, e del terminal polifunzionale al
molo Piave che, oltre a sostituire gli attuali silos non pil coerenti con la nuova immagine del porto,
accogliera gli uffici attualmente allocati negli edifici che oggi costituiscono una barriera su via Crispi.
Centotrentacinque milioni sono gia stati sbloccati.

Questa la ricostruzione dettagliata che ha effettuato il presidente Monti non nascondendo I' ambizioso
progetto di riqualificazione. Ricostruire un rapporio *sconnesso® oggi con le borgate marinare puntando
al diporio, ma anche alla piccola pesca.
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Giornale di Sicilia

PARLA IL MINISTRO. Vertice col sindaco e con il presidente dell' Autorita, Monti
«Porto di Palermo, puntare su crociere e cantieri»

000 «La nostra vocazione & data anche dalla

nostra geografia, se sappiamo interpretaria

possiamo essere protagonisti dell' economia

del Paase e dell' Europa». E qussto il punto di

partenza alla base di ogni esigenza di

progettualita, soprattutto a Palermo. Ne &

convinto Graziano Delrio, ministro delle

Infrastrutture e dei Trasporti, intervenuto ieri

sulle condizioni del porto palermitano e delle

borgate marinare dellz cittd insieme al sindaco

Leoluca Orlando @ a Pasqualino Monti,

presidente dell' Autorita di Sistema poriuale

de! Mare di Sicilia occidentale, «E importante

che I' ltalia si abitui a fare sistema e che

ognuna delle azioni portuali abbia

consapevolezza delle proprie potenzialita»,

spiega il ministro. Consapevolezza che la

nostra cittd non sembra ancora avere

acquisito, che mostra oggi una realta portuale

fortemente indebolita e incapace di stare al

passo coi tempi. Le peculiarité su cui puntare,

secondo Delrio, sarebbero il settore della

crocerlstica, che porta sempre pid turisti, e

quello della cantieristica con la Fincantieri,

«Non siamo un Paese qualsiasi. E importante

capire che veniamo da un ventennio di ritardi e

che le infrastrutture attuali sono inadeguate

per quello che & il pit grande porto del

Mediterraneo - prosegue il ministro -. Dobbiamo correre sulla progettualita, perché le risorse ci sono.
Paradossalmente abbiamo pil soldi che idee in campo». Disponibili da oggi, infatti, altri 15 miliardi che
si vanno ad aggiungere ai 21 sbloccati I' anno scorso per gli interventi sulle realta portuali.

L' obiettivo? Avere finalmente delle strutture funzionali 8 modeme. Ma anche !I' occhio vuols la sua parte,
«La gente arrivando al porto dovra esclamare "Mamma mia che bello!”, come quando visita piazze e
chiese palermitane. Non si pud sbarcare fra camion e silos», insiste il ministro Delrio. Ma ogni futuro
progetto in merito dovra contare necessariamente sulla collaborazione di tutti | soggetti della citta: dall
amministrazione locale agli enti privati, dai sindacati ai singoli cittadini. «Possiamo osare, ma & una
corsa contro il tempo - conclude Se tutti danno una mano, in pochi anni faremo di Palermo una realta
bellissima. Sono felice che Pasqualino Monti sia venuto qui perché era uno dei migliori elementi che
avevamo a disposizione». (*SIBU*) ' '
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Il Messaggero Marittimo

Livorno, Piombino
¢ Massa Carrara
siano aree «Zes»

FIRENZE - «Dul primo Ago-
stoy, in [lulia esistono le Zone e-
conomiche specindi (Zes), aree le
gale wi porti dove le imprese che
sl insediano potranno podere di u-
gevolusont fiscali ¢ procedce
amminisirative semplificate. Due
oflinn inceivi, per o linutin
afte cittd del wcﬁmlin, che fa
tebbero conmxdo smche alke osine
tre aree di crisi complessa regin-
nali: Livomn, Piombine ¢ Mas-
sa Carraras. Lo afferma i) consi-

(continua in ultimn pagina)

Livorno
- -

e Piombino
pliere regionale M3s Gucomo Gian-
narelli, annunciundo una mozione sul
tema

L. Regione Toscana deve abban-
donare ogni atteggiamento snob - sot-
tolinea in unt nota - perché la postra
co:ta ha problemi da “mezzogiome”
& arriva parsine a superarke in difeuo
per akeni indicaton. Massa Camam ad
eseinpio fa un ussy i occupagione
giovenile inferiore a quelio di Basili-
tid ¢ Abrrzzo. Nuneri che rippme-
sentano la nevessid di imercetwre o

ni oevisione ulile, come guelle det-
& Lesn, conclude, La mozsone chis-
e chie Missar-Cirar, Prombino e Li-
vorno divenuna delie Zone economi
che speciali
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Gazzetta del Sud

Il ministro dei Trasporti ha esaltato i sistemi portuali della Sicilia Occidentale e di quella
Orientale, senza neppure un cenno allo Stretto

Delrio punta su Palermo, Catania e Augusta

L' esclusione di Messina dalle Autorita portuali e dalle Zes crea imbarazzo nel Governo
e nel Pd

Palermo L' atteggiamento incomprensibile del

ministro delle Infrastrutture e dei trasporti

Graziano Delrio sulle vicende dell' Autonta

portuale di Messina-Milazzo e della Zona

economica speciale sta creando profondo

imbarazzo all' intermo dello stesso governo

Gentiloni e della coalizione che lo sostiene. Il

candidato alla presidenza della Reglone

siciliana Fabrizio Micari, i deputati messinesi

che lo sostengono e lo stesso ministro per la

Coesione territoriale De Vincenti atteso per

oggi a Messina - (presiedera un vertice in

Prefettura sul Masterplan, poil si rechera al

porto di Tremestieri e, alle 17,30, incontrera a

Villa Cianciafara a Larderia i sostenitori di

Micari) -, sono pronti a prendere le distanze

anche ufficialmente.

Delrio ieri @ stato a Palermo, prima a

inaugurare il nuovo tracciato ferroviario

Campofelice di Roccella-Ogliastrillo, sulla

linea Palermo-Messina, poi nella sede dell’

Autoritd di sistema portuale della Sicilia

occidentale, accolto dal presidente Pasqualino

Monti. Ha tracciato gli futuri della portualita

siciliana, senza fare cenno a Messina ¢ allo

Stretto. E non si fanno attendere le reazionl

politiche.

aLa vicenda dell' istituzione delle "Zes" sta

assumendo aspetti paradossali - afferma il senatore Bruno Mancuso di Alternativa Popolare -, &

incomprensibile I' eventuale esclusione dl una Zona economica speciale nel territario provinciale di

Messina in area ex Asi del Comune di Pace del Mela. Presentero, in occasione della discussione sulla

legge finanziaria, emendamenti di modifica all' impianto della legge sulle Zes. Se tali emendamenti non

dovessero essere recepiti, assumerd un atteggiamento diverso da quello portato avanti sino ad ora nei

confronti del Govemo nazionale fino alla conclusione della legislatura».

Durissimo anche il documento firmato dal movimento CapitaleMessina: «Cos’ altro ancora dobbiamo

sopportare! Ormai abbiamo perduto anche la possibilita di avere la Zes nel nostro territorio, occasione
' preziosa per attrarre investimenti in un’ area gia gravemente penalizzata da una crisi economica

strutturale, Perché come apprendiamo dalla Gazzetta, e come noi avevamo previsto, il Governo ha

deciso: le Zone economiche speciali in Sicilia saranno due, Catania e Palermo, sedi per I' appunto di
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- segue

Autorita poriuale. Mentre la Regione Calabria ha esteso i confini della Zes di Gioia Tauro, sisiema al
quale verranno accorpati i nostri porti, a Lamezia & Reggio, certo non a Giammoro.

Ed & anche naturale che sia cosi, una classe politica degna di questo nome, difende innanzitutto gli
Interessi del proprio territorio; e cosi sara in futuro ogni volta che a Giola Tauro si dovra decidere:; gil
interessi da privilegiare saranno prima di tutto quelli calabresi. Chissa se qualcunc a8 Messina avra
ancora il coraggio di considerare un affare I' accorpamento con Gioia Tauro! Ma siamo solo all' inizio. |
danni causati dal passaggio del nostro sistema portuale sotto la potesta di Gioia Tauro li continueremo a
vedere, ne siamo certi. Ed i falti stanno puriroppo dimostrando che la battaglia per Ia difesa dell'
Autorita portuale messinese non era una battaglia di nicchia o di retroguardia. Una battaglia che la
classe politica messinesa non ha voluto combattere, o lo ha fatto senza convinzionenr.(.d.)

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Le briciole datele ai cani Contano solo i fatti

Lucio D' Amico «Ho scelto presidenti della

Autorita portuali che sono dedicati

completamente al rilancio degli investimenti,

per assicurare pil opportunita di lavoro. Penso

a Palermo con Fincantieri, a Catania sul

settore delle crociere e ad Augusta, un

grandissimo porto con grandi opportunita

commerciali. Abbiamo presidenti orientati a un

forte stimolo agli investimenti». Dalle banchine

del porto di Palermo le parole pronunciate dal

ministro Graziano Delrio, trasportate dal vento,

plovono sulle rive dello Stretto. E fanno rumore

con il loro assordante "silenzio”. Palermo,

Catania, Augusta... come volevasi dimostrare.

Non ha detto una parola, che sia una, su

Messina e lo Stretto, lasciando I' incombenza,

onare o onere, al ministro per la Coesione

territoriale e per il Mezzogiorno, Claudio De

Vincenti, che sara oggi nel capoluogo

peloritano, per partecipare a un vertice sul

Masterplan e per effettuare un sopralluogo agli

approdi di Tremestieri. Nessuna parola né sull'

Autorita portuale dello Stretto né sull’

imminente varo delle Zone economiche

speciali istituite con un decreto dal quale

Messina & rimasta fuori. L' unica Citta

metropolitana che sembra non avere il diritto a

fruire di uno strumento ideato proprio per

rilanciare le regioni del Sud & Messina. L' unica Citta metropolitana ad essere stata declassata da sede
di Aulorita portuale a semplice direzione territoriale, inglobata nel calderone dell' Authority di sistema
della Calabria con Gioia Tauro capofila, & Messina.

Al fatti vanno contrapposti altri fatti, le parole contano zero. E allora lasciamo perdere per un istante il
ministro Delrio (ma che gli abbiamo fatto noi messinesi?), e allarghiamo lo sguardo. In questo
momento, che nessuno si avvicini con promesse elettoralistiche. Ci vogliono atti concreti. E non ¢i sono
altemmative. Il primo: va riconosciuta la sedicesima Autorita di sistema portuale, quella dello Stretto, con
Messina, Milazzo, Reggio e Villa, raccordata, ma non accorpata, a quella di Gioia Tauro e degli altri
porii calabresi. Chi dice che la riforma non pud essere pil modificata, é in malafede. Se si vudle, si pud
intervenire.

Il secondo atto concrefo & I' ampliamento della possibilita di istituire Zone economiche speciali anche
oltre le due previste per ogni regione: Messina e Milazzo devono avere la loro "Zes" come tutie le altre
grandi realtd meridionali per le quali il Governo ha emanato il cosiddetto "decreto Sud". Senza Autorita
portuale non ¢ & "Zes" ed & un affronto intollerabile per Messina e per lo Stretto.

Le briciole le date al cani.
Qui sono in gioco il ruclo e i diritti di un' Area strategica del Paese. Lo volete capire una volta per tutle?
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Ilcittadinodimessina.it

Gianfranco Salmeri di CapitaleMessina torna sull' argomento Messina esclusa da tutto

L' ennesimo scippo alla citta: Decreti Zes e Autorita
portuali. Intervento del Sen. Mancuso

| nodi continuano a venire al pettine. Ci
riferiamo alla questione dell' accorpamento
della nostra Autoritd portuale con quella di
Gioia Tauro, i vantaggi del quale saranno tutti
da dimostrare in futuro, mentre i danni li
stiamo gia verificando.Gianfranco Saimeri di
CapltaleMessina torna sull' argomento dell’
accorpamento dell' Autorita Portuale di
Massina, che costituisce |I' ennesimo scippo
alla cittd ma che qualcuno vorrebbe far
credere possa portare vantaggi alla citta.
Salmeri aggiunge anche un altro "tassello” alla
vicenda: le ZES, Zone Economiche Speciali
introdotte dal Decreto Legge 91del 20 giugno
2017 (cosiddetto Decreto Sud), convertito in
legge il 3 agosto. La legge sulle ZES, gia
diffuse all’ estero, individua zone del paese
collegate ad una area portuale, destinatarie di
importanti benefici fiscali e semplificazioni
amministrative, che consentano lo sviluppo di
imprese gia insediate e che si insedieranno,
attraendo anche investimenti esteri. La ZES
pid famosa e sviluppata, ad esempio, & Dubai.
"Ciascuna ZES, nel numero massimo di due
per regione -afferma Salmeri-, verra istituita
dal Governo su proposta del presidente della
regione interessata e, come recita il decreto,
avra un Comitato di Gestione presiedutc dal
Presidente dell' Autorita portuale, che si avvale del Segretario Generale dell' Autorita portuale per I'
esercizio delle funzioni amministrative. Rebus sic stantibus appare ovvio che la sede della ZES
coincidera con la sede di una Autorita portuale esistente. Ed infatti sembra certo che le due ZES
siciliane saranno allocate a Palermo e Catania-Augusta, sedi, per I' appunto, di Autorita portuale. Inoltre
-prosegue {' esponente di CapitaleMessina- non crediamo possibile che la Regione Calabria, andando
contro i propri interessi, vorra estendere | limiti della ZES di Glola Tauro al territorio messinese. Quindi
le speranze che Messina possa beneficiare di tale provvedimento sono ridotte al lumicino”. Salmeri,
comunque, ritlene sia giusto non arrendarsi e ritiene lodevoll le iniziative di Sicindustria, e della Camera
di Commercio di Messina, subito condivisa dai sindacati, di promuovere un incontro per difendere I
istituzione della ZES a Giammoro. Una speranza arriva da Roma dopo il parere della Commissione
Trasporii della Camera che, su impulso dell' on. Garofalo, invita "I' Esecutivo ad applicare in maniera
piu estensiva le norme sulla ZES". Nella stessa misura, Salmeri ritiene sia da sostenere I'
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- segue

emendamento proposto dalla Giunta Accorinti per la modifica della norma del Decreto legge 91, che
prevede un numero massimo di due aree per regione. L' emendamento che ha I' obietfivo di consentire
una terza ZES siciliana a Messina, propone [' istituzione di ZES "anche in deroga al numero massimo
previsto dal comma 4-bis, per aree che presentino un nesso economico funzionale con un’ area portuale
di grande rilevanza... purché ricadante in territorio di Cittd Metropolitana sede di Autorita Portuale™.
Quindi anche in questo caso la condizione necessaria & che Messina sia sede di Autorita portuale.
"Tutto quanto detto conferma, ancora una volta -conclude la nota di Salmeri-, quanta importanza abbia
la batlaglia per la sopravvivenza dell' Autorita portuale di Messina. Ma i fatti dimostrano che non lo si &
mai compreso sufficientemente”. Per il governo nazionale lo Stretto di Messina non esiste. Tutto gli
interventi del governo in Sicilia saranno solo a vantaggio di Catania - Augusta e di Palermo. L'
intervento del Sen. Bruno Mancuso Zes a Messina: "Vicenda paradossale”, presenterd emendamento
alla finanziaria. Pronto a rivedere la mia posizione sul Governo” "La vicenda dell' istituzione delle ZES
sta assumendo aspetti paradossali, perché, senza atiendere la presentazione di proposte credibili da
parie delle varie Regioni meridionali, il Governo Nazionale avrebbe individuato uno schema di massima
senza tenere conto delle valenze strategiche dei vari territoni interessati®. E' il commento del Senatore
Bruno Mancuso sulla presunta esclusione di Messina dalla istituzione di una Zona Economica Speciale.
“Le norme del cosiddetto Decreto per il Sud hanno ancorato [a istituzione delle Zes si sistemi portuali e
logistici. E' singolare che tale schema, che prevedrebbe per la Sicilia solo due Zes, non tenga conto
delle proposte gia presentate e recepite a livello parlamentare, come ' istituzione di una zona
economica speciale nel territorio provinciale di Messing in area ex AS| del Comune di Pace del Mela e
zone limitrofe, oggetto di un mio disegno di Legge presentato al Senato. Tale area - prosegue Mancuso
- corrisponde perfettamente ad una delle caratteristiche previste dalla stessa legge perché & " una zona
geograficamente delimitata e chiaramente identificata, con aree che presentano un nesso economico-
funzionale". Tale zona, inoltre, annovera come parametro di prioritd la caratteristica di area
svantaggiata, a causa del forte impatto ambientale subito, ma , al contempo, presenta un tessuto
produttivo importante ed un sistema di collegamenti intermodali. Sarebbe del tutio incomprensibile,
quindi, la sua eventuals esclusione. Presenterd, in occasione della discussione sulla lagge finanziaria,
emendamenti di modifica all' impianto della legge sulle Zes che riguarderanno I' individuazicne nello
stesso ambito di un' infrastruttura portuale insistente nella Rete Europea dei Trasporti, non solo porto
"core” ma anche porto "comprehensive” ( quale il Sistema Portuale Messina-Milazzo) e la possibilita di
istituzione di una Zes in ognuna delle tre Cittéd-Aree Metropolitane, tenendo conto della specificita
statutaria regionale. Se lali emendamenti non dovessero essere recepiti, assumerd un atteggiamento

diverso da quello portatc avanti sino ad ora nei confronti del Governo Nazionale fino alla conclusione
della legislatura®.
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Cristina De Gregori nel direttivo di Medcruise

Rappresentera I'autorita di sistema Genova - Savona

Sono tre i rappresentanti italiani entrano nel consiglio direttivo di MedCruise,
’associazione internazionale che raggruppa i porti crocieristici dell’area del Medi-
terraneo. Lo ha deciso a Tolone (Francia) la 51,ima assemblea di MedCruise che da
oltre 20 anni si occupa della promozione dei porti che svolgono attivita crocieristica
del Mediterraneo. In rappresentanza dei “Porti Grandi” entrano in consiglio la savo-
nese Cristina De Gregori (Autoritd di Sistema Portuale Mar Ligure Occidentale) e
Valeria Mangiarotti (Authority Mare di Sardegna).

Per i “Porti piccoli” entra in consiglio Laura Cimaglia (Authority dell’ Adriatico Me-
ridionale), eletta in rappresentanza del porto di Brindisi. II board rimarra in carica 3
anni. Presidente ¢ stato eletto lo spagnolo Airam Diaz Pastor, della Port Authority di
Santa Cruz de Tenerife. “La presenza italiana nel board di MedCruise & importante —
ha detto il presidente di Assoporti, Zeno D’ Agostino -. Da oggi abbiamo una folta
rappresentanza proveniente da aree geografiche diverse che contribuira a promuove-
re nel modo migliore il traffico crociere del nostro Paese”.
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Il Telegrafo

potranno avere un quadro fn tempo reale delle attivitd

RASSEGNA STAMPA

17/10/2017

PORTO & INNOVATZIONE IL SIETEMA DI GEOLOCALIZZAZIONE

W,

IL PORTO sposa l'innovazinnee lo fa
con mappe intelligenti in gredo di

nspcm IC 4 Csigensc oniete e
cifiche. Nasce i] Sisterna Informativo

rafico Portunle (Sigp), il nuovo
strumento info li
utenti autenticati
Istituzioni e amminustraziond pubbliche;

Opc ttore) di ‘interrogare’ la
Port ottenendo informazioni
utili con lice click.

messoa punto IS
verrd realizzato nei prossimi
mesi dalla Ldp Progetti Gis ¢ si propone
di semplificare in modo sensibile b vita
agli addetti ai lavori, permetiendo loro di

avere informazioni mppresentate
geograticamente. 1] 5igp, infaiti, € uno
strumento busato su wecnologie di
rappresentazionc geore ferenziata, sinuli -
per intenderci - a quelle usate da Google

fici in un solo click

Maps, in cui & passibile cercare,
visualizeare informazioni di vario tipo,
delle quali viene anche fornita suila
mappa ka posizione peografica a essi
rifenta. Visualizzare sulla mappa tutte le
arce del porto e [e loro destinaziond d'uso;
avere informazioni sulie fasi attuative del
Piano Latore; monitorare l'impatto
ambicntale delle grandi opere; avere una

iena visione delle concessioni demaniali,
integrando le info georeferenziate con
altre di tipo documentale; mccogliere
informazioni sulle indagini geotematiche
svolte in porto. Con il Sﬁ;p rutto cid sard
possibile, Gli ambiu di intcrvento
dell'applicazione web Gis su base open
source perora sono cinque (11 Piano
Regolatore; le concessioni demaniali; il
catasto; le indagini geotecniche oy
dragaggi; i progetti; i lavorie lu
cartogratia di basc), ma successivamente
¢i saranno alue implementaziont.



The Medi Telegraph
Rimorchiatori-drone nel futuro dei porti

Napoli - Nella prima giornata di Shipping and the Law,l’annuale
appuntamento organizzato dall’avvocato marittimista Francesco
Saverio Lauro, giunto quest’'anno all’ottava edizione che ha richia-
mato a Napoli i vertici dell’industria marittima, il ruolo da protago-
nista & toccato a Mario Mattioli fresco di nomina

Napoli - Nella prima giornata di Shipping and the Law, |I'annuale appunia-
mento organizzato dall’avvocato marittimista Francesco Saverio Lauro, giun-
to quest’anno all’'ottava edizione che ha richiamato a Napoli i vertici
dell'industria marittima, il ruolo da protagonista & toccato a Mario Mattioli fre-
sco di nomina alla presidenza di Confitarma.

Mattioli ha spiegato di volersi impegnare al massimo per riportare in seno al
consesso degli armatori i d’Amico, ha insistito su una Confitarma aperta a fut-
ti ma a pafto che «il Registro infernazionale non si focchi. &€ grazie a questo
strumento che oggi possiamo dirci competitivi, @ metterlo in discussione signi-
fica mefttere fuori gioco parecchie aziende»,

D'accordo con Mattioli anche il presidente dell’international Chamber of
Shipping (lcs) Esben Poulsson: «Finché |I'Europa mantiene la tonnage tax, gli
armatori europei riescono a essere competitivi, e a rispondere dlla sfida che
la Cina sta porfando nel Mar Mediterraneon».

Presso il Teatrino di corte del Palazzo Redle si & pariato di armatoria e ban-
che, di finanza e tutela ambientale, di riduzione dell’anidride carbonica e
delle navi che si devono adeguare alle nuove normative con nuovi e costosi
investimenti, di cyber-sicurezza e appunto della sfida cinese. Tutti temi traftati
a 360 gradi dai massimi esperti mondiali. Proieftata invece verso il futuro la se-
conda e conclusiva giormata dell'incontro. Concreta la possibilitd che entro il
2025 navighi per i nosiri mari una nave senza equipaggio, che potrebbe esse-
re comandata a distanza oppure guidarsi da sola.
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Questo lo scenario futuro, ma non tanto lontano, secondo Matieo Natali, re-
sponsabile di progetio presso il gruppo finlandese Wartsila, uno dei maggiori
produttori al mondo di motori per navi: «La nave comandata a distanza
I’abbiamo testata noi gid due seftimane fa. Si & frattato di un‘unitd da circa
70 metri, che & pariita da Aberdeen senza equipaggio. € comandata a di-
stanza da San Diego. Ha funzionato. Certo, non ci saranno mai navi passeg-
geri senza equipaggio, sarebbe difficile farle accetiare, ma pensoc come pri-
Mo passo ai rimorchiatori, che possono essere comandati dalla nave che de-
ve entrare in porto. Sarebbe sufficiente che si aftfaccassero alla nave con u-
na ventosa o con elefiromagneti, guidandole fino al pontile».

Ma la vera sfida nell’era della nave comandata a distanza sono le stampan-
ti tridimensionali a bordo, per fabbricare i pezzi di ricambio: a nave autono-
ma, guidata dal computer di bordo: «Si guida da sola - spiega Natali -, Le si
dice "devi essere in quel posto a quell’'ora”, e it computer aggiusta la rotta a
seconda delle condizioni del meieo, del mare, di possibili ostacoli o in base
alla presenza di altre navi, e aspetta anche che si liberi il suo turno in porton.
lpotesi avveniristica e ancora lontana? Forse.,

Per ora la ricerca scientifica si concentra pero su riduzione dei consumi e si-
curezza: «ll 92% degli incidenti sulle navi - spiega Natali - sono dovuti a fattori
urmani, se riusciamo ad aiutare gli operatori pud essere ridotto in maniera dro-
stica il rischio, ad esempio, che una petroliera perda il suo carico in mares.
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Informazioni Marittime

Barcellona, nel traffico container il miglior trimestre di
sempre

Novanta giorni da primato. Il trimestre luglio-settembre & stato il piu positivo nella storia del porto di Bar-
cellona che ha registrato una crescita del 36,8% nel movimento dei container e del 31,2% nel traffico
totale. Lo comunica l'autorita portuale dello scale catalano che spiega come il risultato sia scaturito di una
forte accelerazione nel traffico cominciata gia dall'inizio del 2017: da gennaio a settembre il porto di Bar-

cellona & cresciuto del 31% nel traffico container, un risultate che in termini assoluti si traduce in oltre
2,2 milioni di teu.

Di segno positive, nell'arco del 2017, i dati relativi ai diversi settori del trasporti merci: spicca il transhi-
pment, aumentati del 129,8%. Il commercio estero ha mantenuto il proprio ritmao di crescita, con un au-
mento del 9,3% nel delle importazioni e del 3.5% nelle esportazioni.

Notevole anche la crescita del ro-ro, che nei primi nove mesi dell'anno sono cresciuti det 6%. Per quanto
riguarda i passeggeri, il porto di Barcellona da gennaio a settembre ha registratc un aumento del 2,7%,
con un'impennata dei passeggeri dei traghetti da Italia, Isote Baleari e Nord Africa, salito dell'11,4%. Cala
lievemente {-1,9%) solo il numero dei crocieristi.
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Ansa

Porti: Barcellona, container +36%, il trimestre migliore
della storia

Traffico totale sale del 31,2%. Impennata passeggeri traghetti

(ANSAmed) - NAPOLI, 16 OTT - L'ultimo trimestre (luglio-settembre) & stato il piU positi-
vo nella storia del porto di Barcellona che ha registrato una crescita del 36,8% nel movi-
mento dei container e del 31,2% nel traffico totale. Lo comunica l'autorita portuale dello
scalo catalano che spiega come il risultato sia il risultato di una forte accelerazione nel
traffico cominciata gia dall'inizio de! 2017: da gennaio a settembre il porto di Barcellona &
cresciuto del 31% ne! traffico container, un risultato che in termini assoluti si traduce in
oltre 2,2 milioni di TEU (l'unita di misura dei container). Tutti i settori del trasporti merci @
di segno ampiamente positivo: spicca il trans-shipment (contenitori che vengono scaricati
per poi essere spediti verso la destinazione finale) aumentati del 129,8%. |i commercio
estero ha mantenuto il proprio ritmo di crescita, con un aumento del 9,3% nel caso delle
importazioni (434.146 TEU) e del 3.5% nelle esportazioni (523.326 TEU). Per i mercati, i
Paesi asiatici sono i pil dinamici con una crescita in particolare degli scambi con gli Emi-
rati Arabi Uniti (+11,3%) ma salgono anche gli scambi con Cina (+ 9,6%), Gorea del Sud
(+14,2%), India (+ 13%), Giappone (+ 10%) e Vietnam (+ 6,2%). Tra i dati spicca anche
la crescita del ro-ro {i traghetti) che riguardano soprattutto gli scambi con ltalia € Nordafri-
ca e che nei primi nove mesi dell'anno sono cresciuti del 6%. Per quanto riguarda i pas-
seggeri, il porto di Barcellona da gennaio a settembre ha registrato un aumento del 2,7%,
con un'impennata dei passeggeri dei traghetti da Iltalia, Isole Baleari e Nord Africa, salito
dell'11,4%, mentre il numero dei crocieristi & calato lievemente, dell'1,9%.
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Il Sole 24 Ore

Servizi. Il gruppo veneto ha rilevato la olandese Maas Shipstores specializzata in forniture navali

Shopping Ligabue a Rotterdam

Seconda acquisizione estera dell' anno - Ricavi per 300 milioni (+10%)

venezia ll gruppo Ligabue - fondate a Venezia

nel 1919, specializzato in servizi di

approvvigionamento, catering e facility

management principalmente per attivita

marittime come navi da crociera, traghetti

navi da carico, oltre ad attivita quali

piattaforme offshore e campi on shore in zone

remote - ha acquisito Maas Shipstores, societa

fondata nel 1994 che svolge nel porto di

Rotterdam servizi di forniture navall, ship

supply, transport & logistics, forniture di parti

tecniche e di motori, parli di ricambio per navi

mercantili, merci e commerciali e per diporio.

«Un modo per diversificare |' attivita - spiega

Inti Ligabue, terza generazione al vertice dell’

azienda - ma anche di allargare il portafoglio

clienti e proporre un servizio sempre pil

completo, dalle forniture alimentari a quelle di

componentistica». Si tratta della seconda

acquisizione dell' anno (dopo Admiral Marine

Services, ad Abu Dhabi), 1a prima per

dimensioni « verso un competitor in un’ area di

rilevanza mondiale», nel segno di una

stralegia di sviluppo del gruppo Ligabue che

consolida cosi la sua presenza nel porto di

Rotterdam, area di riferimento sempre piu

importante per le forniture alle attivita imprenditoriali nel Nord Europa. «ln questo modo il gruppo
assume un ruoclo chiave nelle forniture di provviste e tecniche: anche nel porio di Rotterdam intendiamo
andare incontro agli armatori italiani, nostri primi clienti in ltalia, Olanda e nel mondo - spiega Ligabue -.
Diventando un unico operatore per diversi servizi, il nostro obiettivo sara quello di cercare di accelerare
le operazioni (doganali, di consegna e ritiro merci) nel porto e di sfruttare le sinergie logistiche derivanti
da tale raggruppamento di servizi».

il tutto, prosegue Ligabue, «si tradurra in prezzi pid competitivi per I' armatore ed efficacia del servizio,
poiché& ogni ora o giarno in pil in porto si traduce in maggiori costi. Non solo: con I' aumento della
nostra disponibilit dl stoccaggio inizieremo ad effettuare assistenza di stock holding e forwarding
(stoccaggio, gestione e spadizione) di pezzl di ricambio specifiche di proprieta degli stessi armateri,
che noi manterremo in consegna e spediremo su richiesta. Vogliamo diventare sempre di pid il pariner
strategico globale e il problem solver veloce e competitivo delle compagnie armatoriali italianes.

L' attivita acquisita ha un giro di affari di circa 30 milioni di euro e occupa 70 collaboratori; la nuova
realta, che nasce dalla partnership italo-olandese, diventera uno dei primi player nel porto di Rotterdam.
L' azienda acquisita, in difficolta a causa della stretta al credito per il settore marittimo, ha una cultura
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- segue

aziendale simile a quella italiana ed & familiare: «Abbiamo la certezza - afferma Ligabue - che I'
integrazione di Maas nel gruppo procedera parallelamente allo sviluppo delle sinergie commerciali ed
organizzative. Questa integrazione verra portata a tenmine con successo grazie al notevole know-how
organizzativo riconosciuto a Rotterdam e alla cultura aziendale molto simile alla nostra». Il gruppo
Ligabue - 300 milioni di fatturato ne! 2017 (70% del quale sviluppato all’' estero) con un incremento del
10% rispetto al 2016 - & prasente in 16 Paesi - dall’ Africa al Sud America, dall' Europa al Kazkhstan,
alla Russia - e impiega oltre 6mila persone di circa quaranta diverse nazionalita.
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The Medi Telegraph

Singapore, iIn nove mesi +5, /%

Genova - Lo scalo ha movimentato 171 milioni di tonneliate di merce.

Genova - Il volume di merce movimentaii al porto di Singapore nei primi nove
mesi dell’anno sono aumentati del 5,7% su base annuale e sono stati pari a
465,99 milioni di fonnellate. Lo rivelano le statistiche della locale Port Authority.
Il volume delle rinfuse liquide é stati pari a 171,8 milioni di tonnellate, in cre-
scita di quasi 6 punti percentuali, mentre le rinfuse solide sono cresciute sola-
mente dello 0,7% a 13,71 milioni di fonnellate. in salita anche i contenitori: il
volume & stato pari a 24,77 milioni di teu, in aumento del 7,5%.
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IIl Messaggero Marittimo

Nei primi nove mesi ’Tdt” ha movimentato 33.610 teu, Lorenzini 4.664
Cresce il traffico merci su rotaia nel porto di Livorno
grazie al collegamento diretto tra scalo e linea tirrenica

LIVORNQ - Da quando & ope- .
rativo il nuovo terminal di Livorno
Darsena, che coasente il collega- B 1,__},_
mento ferroviario diretto tra 1o sca- -
lo labronico ¢ la linea tirrenica, Ja
capikith ricetliva del pano & au-
meatata. 1 Autoriti di Sistema por-
abe del Mar Tirreno settentriona-
le, infatir ha registrato una maggior
efficienza del rasporto merci su fer-
rovia ¢ un anmento generale della
produnivith nella movimentazione
della meree, containerizzata ¢ non.

Ad evidenziarlo, innanzilutlo, i
dati aggiomati a Settlembre, lormin
dai erminal Td: e Lorenzini, resi
noti dall’ AdSp. Con nferimento al
priino, oel 2007 sone st come-
{conlinua in ullia pagica)

e |

La llnea ferroviaria In darsena ‘Tescana

pitale Bratislava, arviveranno a Livor-
Cresce nu (area Sintermar) con una frequen-

. Ui e volte u setlimana. Pib o me-
il traffico

no nello siesso penodo verrd aluvato
anche un senvizio di import da Sin-
termar di caren 200/ 230 auto con de-
stinazione Austria.

Insomma. la nuova opera fermvia-
na a servizio del pono livomese, as-
sieme alle alire stuziont gia presenti,
ha conuribuit #d aumentare la capa-
citd ricctivadello scale labronicn. 0-
ra rinzngono da sistemane altri due
importanti tasscili: il collegameato tm
il pono ¢ I'Interporus Vespuee, il co-
si detto seavaleo Jermoviasio in fuse di
realizzazione. e quello ma gues "ulti-
moe la li:}c_en Collesulvetti-Vada. So-
o upere di priolari importigza per
il sisl::m pu';tmle de'.l'mlu Tlml;f).
Una volta uliirmsue, sara possibile ag-
panciure In Frato-Bologna, che preslo
sard tisagomata € adittata agli stan-
dard europei, ¢ da qui raggiungere |
wenziti et centio e nenld Exasogu -
raversa il Brennero e il Gottardo.

plessivamente movimeniali via ferm-
vis 33.610 conwiner, 2.578 i pib fi-
spetto al 2016. Su un totle & 705 we-
nt lavorai, som} stati scarici e cuni-
cati sui vagoni 47,7 conteniton u tar-
0o, 5.2 in pid a trmo rispeun allo sies-
so periado del 2016, quando cra sta-
[ofavorato un numern maggione di tur
ni. 732 per U'esuttezza, Cio signilica
solanstes wii cosa sulla sponda ovest
della darsena loscana ¢ aumentatu la
resa prodintiva per ogni singolo con-
lenitore movimentato.

Merito deb weamisalistia, sicuramen-
te, ma anche del nuovo intpiante fer-
ity che Givomsee il isnsin delle
merc dai contaner direttamente sul-
la sete ferroviana nizionale con Ueli-
munazione del passaggio dallo scalo
meret di Livome Calambone per tt-
li | trent provenienti o diretti alla dar-
senat Toscana, inargursto a Dicembre
2016. alla presenza del ministro Gra-
ziano Delnw, il govematore Darico
Rossi e I'amministrore delegano e di-
retiore generale di Rete Femwiana -
taliung, Maunzio Gentle,

Ier quanto nypuards Lorenzing, la
societi che usufrsce sia del nuove
terminal ferrovieno Liwvorno Barsena
che della Stuzione Livomo-Cplam-
brone. tra Genmuioe Sciternbre ha mo-
vimentato via ferrovia 4 664 contai-
ner, un centimaid 0 pil circa rispette
ai 4 561 dello swsso periado dellan-
no precedenty.

buoie potizie smivano anche dul
tenminalisia Simteronar. specializzao
nella mewvimentazione dei ro-n; no-
pax ¢ nel tralfico ¢i avto puove;
LJUesI TIESe VETTL WLV Ui oo
servizio ferroviano per il tmsporto in
export di wm del gruppo Pui (Peu-
pevut, Citroen. Opell: o veicoli, 200a
treno. provenients da Trmava, it del-
la Slevacchua situata a 50 km dalla ca-
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Il Tirreno

EN
=d

SINTERMAR: CONVOGLI D1 200 AUTO

Porto, il treno

AUTHORITY » LASVOLTA FERROVIARIA

aumenta traffici 1 treno fabene al porto

e produttivita

Produttivita in aumento

Tdte Lorenzini, in crescitai traffici via rotaia. Sintermar, convegli di 200 auto

B ZUCCHELL)IN CRONACA  Ma anche gii aliri scali non stanna fermi: attenzione al boam di Trieste

di Mauro Zuccheili
b LIVORNO

Slavolta non & andata come
nel marzo di undicl anni fa
guando, dopo aver idealo la
quasi-inaugurazione dell’ac-
quarin prima che arrivassero i
pescl, eravamo rluscitl ad ave-
te perfino il bauesimo del ter-
minalfecroviario dellinterpor-
lo praticamente senza che vi
giungessero treni: solo un con

voglio spetimentale Jcr lafolo

di rito. Stavolta il wplio del na-
stro del collegamenton ferrovia-
rio direttissimo con la Darsena
Toscana-In tandem con il mi-
nistro Graziano Delrlo ¢ il gu-
vernatare Enrico Rossi pochi
giorni prima dello scorso Nata-
Ie - ha fatto decollare davvero
questa tipologia di traffico mer-

ci da e per i’ porto. Dai prini
dati resi noti ri-
sulta una cresciia nlevanie del-

la resa per turno: insomina,
della produltivith del lavory
sulle banchine. Al di sopra dei
12 punti percentuali nei primi
nove mesi di quest’anno, alme-

na per quanta rigiarda i wer-
minal Tdt

Patlann le cifre che includo
no l'andamente fino a wotta set-
tembre. Ad esempio, il termi-
nal Tdt {controllato dai fondi
intemazionali Infracapital ¢ in
fravia con [ portuali al 20%) ha
visto una  movimentazione
eomplessiva via ferrnvia di 33.
610 container: con uno stan-
dard di 17,67 per ciascuno dei
705 turnd lavorati nei primi no-
ve mesi di quest’anno. Dodici
mesi prima. nello stesso perio-
do, i turni crane stati 732 ¢
31.032 i container movimenta-
li: cun una media che non ard-
vavaaquata42,d perturno.

Il numero dei contenitori
“farroviari” movimentati & au-
mentato dell'8,3% per quanto
riguarda il terminal Tdt ma an-
cheal terminal Lorenzini il sal-

do & risultnto_positivo: pita
2,3%, vislo chr%nd[-
ca che nel penedo da Capo-

danno a fine settermbre si sono
contati 4.661 conienitord, 103
in pius se confrontati con I'an-
damento nello stesso arco di
tetnpodell’anno prima.

Finalmenie a Palazzn Roscia-
na, sede si pubd
tirarc un sospiro di sollicvo: I'i-
stndone portuale aveva dovu-
v anunetie a fine agosio che d
traffici container che nella pri-
ma meta del 2017, dopo una
lunga stagione di incrementl, i
wafficl container avevano fatlo
segnare una pesante battuta
d'arresto {meno 9.7%) con un
rilevante arretramenio anche
sul fronte delle craciere (mena
8,1%. ma a giugno si era arriva-
ti a perderc 21 punti percentua-
i) e un tonfo nel campo dei
prodowti  forestali  (meno
15.5%). Ma non wtte Ierizon-
1c cra nero: le “autostrade del
mare” ecrano cresciute del
12.2% ¢ i tragheuli di quasi dic-
¢i punti.

E dentro questo scenario
che la nuova Autorith di Siste-
ma livamn-Piombino mette
in fila anche le shuone notizde
che arrivano anche dal teomi-

nalista Sintermar»: in visla nel-
le prossimo seitimane il via

«un nuove servizio ferroviario
per il irasporto in export di au-
10 del gruppa Peuageot, Ci-

troen, Opel (Psa}e: daila Slovac-
chia (Trmava) arrivera all’area
Sinterrhar tre volte alla settima-
na un treno con 200 aute, ¢ par-
lira con destinazione Austria
un servizio Sintermar con
200-230auta per ogni tieno.

Le ultime mosse det presi-
dente Stefano Corsind scmbra-
no orientate a confermare - an-
2. ad accelerare - la scelta del

CCessSorn

che avevainsistito sull'inten-
zione di fare di Livorna I'apripi-
sta della “ferroviarizzazione™
dei trafMici portuali che a fatw
la fortuna di Anversa.

Maocchiocheanchegli aliri
scall non dormono: & perdb un
mudello sul quale si & incam-
minain anche Triesie, che anzi
rivendica di farne il praprio fio-
re all'occhiello come modalita
di collegamenta fra le proprie
banchine e il cunre dei mereat
curopei. Basti dirc che si pre-
senta come «il pill importanic
porto ferroviario del Sud Curo-
pas, ricorda i <400 trend al me-
se» chelacollegann al Nord Est
italiana ¢ al Centro Eurepa. il
balze del 10% nel numero dei
treni container.

L'interporto di Guasticce offre al mercato 175mila metri quadri di aree
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Linterportodi Guasticcetornaa
sondara il mercato riguardo ad
alkcune areeal proprio interno, C'é
tempafino al 20 ottobre ma resta
tomunque per ora un savyiso
esplorativoper manifestazione
d'interesses. Stavelta sl trattad|
sef fott], duenella 20na D52 con
destinazione urbanistica
“direzione, commerdo eservizi
generall” mentregllaltrf quattro
sono catalogati come D531 enegli
strumenti urbanistici sono
indicaticome vacatiper altivitd

produttiva e legistica. Stlame
pariando di17smilamq diaree,
con edificabilitd a quota é5mila
mq. | primiduelottisonoda
30mila metri quadri (von 8,800
mq di edificablle) edl 6.500
({edificabiiiti1.900 mq) parl

primi due casl. Neghl altrl quattro

la superficie  attosno ni 24mila
mq per due aree {superficie
edificabile oftre 8mila mq), pla
unada38milaeunadaquasi
52milamq, conuna edificabilita
partiaila metd
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